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"3D dr nagonting som var och en for-
stdr, man behéver inte vara expert.
Ndér man ska diskutera olika l6sningar
med kunder och verkligen visa pd
skillnaderna, dr det mycket ldttare

att visa konstruktionen i 3D.”
Peter Ericsson, IT-ansvarig
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Cadverktyg ger
varldsresendren Callenberg

stort forsprang

Callenberg Flakt Marine &r ett cadintensivt foretag, dar de anstall-
da reser jorden runt med ventilationskonstruktioner till kryssnings-
batar, supertankers och lastfartyg. Fére ndgon annan i branschen
satsar foretaget nu pa 3D - ett steg som ger dem ett stort teknik-

forsprang.

Innovativa l&sningar i komplexa och tidspres-
sade uppdrag har gjort Callenberg Flakt Marine
till en av de framsta aktorerna pa varldsmark-
naden nar det galler ventilationssystem for
fartygsindustrin. Verksamheten bestar bade av
nybyggnad och en eftermarknad med support
och ombyggnad.

Huvudkontoret med de 5o anstéllda ligger i Go-
teborg, men arbetsplatsen dr minst sagt global.
Ett projekt kan paga i allt frdn nagra manader
till nagra ar och vardagen for medarbetarna
bestar av resor till varv och rederier 6ver hela
jordklotet. Kunder som US Navy, tyska Aida
Kryssningsresor och shejken av Oman ger en
fingervisning om spannvidden i projekten. |
bagaget packas givetvis de aktuella konstruk-
tionerna — men ocksa pélitliga cadverktyg.

- Vi &r mobila cadanvédndare. De som &r ute pa
falt Ianar med sig en cadlicens, sa da maste allt
fungera. Utmaningen fér mig som IT-ansvarig ar
att fa ut uppdateringar till alla samtidigt, sager
Peter Ericsson.

Branschen &r relativt konservativ, de flesta job-

bar fortfarande enbart med 2D-ritningar. Men
Callenberg Flakt Marine har bestamt sig for en
position i utvecklingens framkant och vill darfor
redan nu satsa pa 3D.

- 3D drinte en absolut nédvandighet dn, men
om kunder eller leverantérer anvander det sa
ska vi ocksa kunna gora det, sager Peter Erics-
son.

Enkelt och anpassningsbart

Trots att det finns ett system som &r helt domi-
nerande i fartygsbranschen valde Callenberg
Flakt Marine for ett par ar sedan att investera i
3D-verktyget Autodesk Building Systems, ABS.
Programmet &r precis sa anpassningsbart som
kravs i deras mangfasetterade verksamhet och
dessutom dr det enkelt att arbeta i.

- Anvéandargranssnittet liknar Windows vilket
gor det enkelt att navigera i programmet, me-
nar Peter Ericsson.

| de mest cadintensiva nybyggnadsprojekten
gors nu konstruktionen delvis i ABS. Fér om-
byggnader finns samtliga ritningar fortfarande
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Autodesk

enbart i 2D, men for att na en effektiv konstruk-
tion dven dér jobbar Callenberg Fldkt Marine
alltid i de senaste versionerna av AutoCAD.

- Vi bestdmde att vi i ett forsta steg skulle hoja
standarden och uppgradera AutoCAD, berédttar
Peter Ericsson.

- Nu har vi en enda leverantor for cadverktyg
och kan leverera samtliga ritningar i Autodesks
varldsomfattande ritningsformat DWG och
DXF. Nér vara leverantorer levererar caddata ar
det ndstan uteslutande i de formaten, sd genom
att jobba i dem direkt slipper vi att konvertera
filer och sparar da mycket tid, sager Wilhelm
Dahlberg, designkonstruktér och cadansvarig
pa foretaget.

Ritningsformaten viktigast

Bristen pa enhetlig byggstandard for far-
tygsbranschen stéller ytterligare krav pa att
atminstone ritningsformaten ar gemensamma.
Varje varv har sin egen standard och for att 6ka
flexibiliteten i ABS ytterligare har Autodesks
aterforsaljare Cad-Q utvecklat en skraddarsydd
applikation till Callenberg Flakt Marine.

- | Kina gor de pa ett satt, i Europa pa ett annat.
Nu kan vi sdga att vi har en normal ventilations-
standard som vi dr valdigt duktiga pa och som
passar for de flesta, sager Wilhelm Dahlberg.
Vid fartygsbyggnad gors inte heller bygg-
handlingarna lika detaljerade som vid andra
konstruktioner. Istallet sker en omfattande
samordning av de olika ritningarna pa det aktu-
ella varvet. Enligt Wilhelm Dahlberg staller det
hdga krav bade pa konstruktion och kreativitet.
- Allt ska ske pa en mindre yta och mer effek-
tivt dn pa land. Det kan vara begransande - det
blir inte pa teknikens villkor utan pa batbygga-
rens villkor.

Forsdkrar innovationerna

Just nu arbetar Callenbergs ingenjérer med en
bat fran Stena Line som ska forlangas och da
behdver nya ventilationssystem. De bygger ock-
sa om isbrytaren Oden, som for forsta gangen
ska segla till Sydpolen. Fartyget ar byggt for
kalla vatten och kall luft och nu nar det ska pas-
sera betydligt varmare omraden stélls det nya
krav pa ventilationen.

For att 6ka sin konkurrenskraft ytterligare
satsar Callenberg Flakt Marine ocksa mycket

resurser pa kompetensutveckling och ny teknik.
- Vi forsakrar vara innovationer genom att hitta
pa nya system med ny teknik, system som &r
energisparande, integrerade, latthanterade och
lattstyrda, sager Wilhelm Dahlberg.

Ett sadant system provas just nu tillsammans
med en kund, dédr Callenberg Fldkt Marine via
satellit kommunicerar direkt med fartygets ven-
tilationssystem. Det ger ett konkret mervérde
till kunden.

- Oavsett var i vdrlden som anldggningen ar
ska vi kunna se exakt vilken temperatur det ar i
varje hytt.

Testade pa Queen Mary

Nar batarna blir allt mer komplicerade blir det
ocksa vanligare med mer slimmade system och
hogre krav pa sékerhet. Inte minst géller det
sa stora kryssningsfartyg som Queen Mary |1,
dar Callenberg Fldkt Marine konstruerade all
ventilation och fanns pa plats under den tre ar
langa projekteringen.

- Det kan finnas upp till 150 olika ventilations-
system pa ett kryssningsfartyg. Tendenserna
ar att batarna blir stérre med mer ventilation
samtidigt som det stélls krav pa 6kad flexibili-
tet, sager Wilhelm Dahlberg.

Da &r 3D en satsning i tiden. Nyligen genom-
fordes en sdkerhetsévning dar rokutveckling
simulerades i 3D i en teater ombord pa Queen
Mary Il, ett exempel pa vad man kan dstad-
komma utéver ren konstruktion om man har
en 3D-modell av installationen. Just nu marks
en 6kande efterfragan fran kunderna pa 3D av
sadana skal.

- Vi méter allt mer krav pa att vissa delar av
ritningarna ska vara mer detaljerade. Ju mindre
projekt det handlar om, desto mer hjalp vill
kunden ha fran oss och da &r det smidigare att
skapa en modell i 3D, sdger Wilhelm Dahlberg.
Med 3D-verktyget ABS kan Callenberg erbjuda
kunderna helt nya tjanster, som visualiseringar
av fartygsmiljon och mangdberdkningar, men
det mojliggor ocksa ett tatare samarbete med
leverantorer.

- 3D &r nagonting som var och en férstar, man
behover inte vara expert. Nar man ska diskutera
olika I6sningar med kunder och verkligen visa
pa skillnaderna, ar det mycket lattare att visa
konstruktionen i 3D, anser Peter Ericsson.



